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Einleitung

Kommerzielle Schiffe werden von SOLAS und weiteren Regelwerken grundsatzlich in Fahrgastschiffe
und Frachtschiffe unterteilt. Weitere Unterteilungen finden sich dann in einer dieser Kategorien
wieder. Schiffe, in denen Fahrzeuge transportiert werden, sind in beiden Kategorien moglich.
Beispielsweise fallen die im Allgemeinen als Fahren bezeichneten Schiffe aufgrund ihrer Eigenschaft,
auch Personen befoérdern zu kénnen, in die Kategorie ,Fahrgastschiff”, Unterklassifizierung , Ro-Ro-
Fahrgastschiff (RoPax)", wohingegen Ro-Ro-Schiffe, die lediglich rollende Ladung als ihr Transportgut
befordern, ohne dazu Fahrgaste aufnehmen zu kénnen, in der Kategorie ,,Frachtschiff” zu finden
sind.

Die Benennung der Rdume und Decks, in und auf denen Fahrzeuge transportiert werden, hangt sehr
von der Gestalt dieser Rdume ab. Nach Definition unterscheiden sich z.B. Ro-Ro-Laderdume,
Fahrzeugraume und Sonderrdume, des Weiteren konnen diese offen oder geschlossen sein. So
betreffen z.B. Regeln fiir Fahrzeugraume Fahrgast- oder Frachtschiffe immer dann, wenn ein so
definierter Raum dort vorhanden ist. Andersherum kdnnen sich Regeln fur Fahrgastschiffe auch auf
die Bereiche der Fahrzeugstauung auswirken, wenn die Fahrzeuge auf einem Fahrgastschiff gestaut

sind. Transportieren Fahrzeuge gefahrliche Glter, so sind zusatzlich dafiir geltende Regeln

anzuwenden.

Wenn hier aufgefiihrte Vorgaben keinen direkten Zusammenhang mit Ro-Ro-Verkehren erkennen
lassen, dann sind diese aufgefiihrt, um beispielhaft einen Status-quo fiir Uberlegungen durchfiihr-
barer Vorgaben-iibernahmen oder -anpassungen anzubieten.

Relevante Definitionen nach SOLAS:

Chapter II-2 Regulation 3 Definitions

For the purpose of this chapter, unless
expressly provided otherwise, the following
definitions shall apply:

Kapitel 11-2 Regel 3 Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Kapitels haben, soweit nicht
ausdriicklich etwas anderes bestimmt ist, die
nachstehenden Ausdriicke folgende Bedeutung:

5 Bulkhead deck is the uppermost deck up to
which the transverse watertight bulkheads
are carried.

Schottendeck ist das oberste Deck, bis zu dem die
wasserdichten Querschotte hinaufgefiihrt sind.

6 Cargo area is that part of the ship that
contains cargo holds, cargo tanks, slop tanks
and cargo pump-rooms including pump-
rooms, cofferdams, ballast and void spaces
adjacent to cargo tanks and also deck areas
throughout the entire length and breadth of
the part of the ship over the above-
mentioned spaces.

Ladungsbereich ist der Teil des Schiffes, der
Laderdaume, Ladetanks, Sloptanks und
Ladepumpenrdaume einschlieflich der an
Ladetanks angrenzenden Pumpenraume,
Kofferdamme, Ballast- und Leerrdaume umfasst,
sowie auch Deckbereiche auf der ganzen Lange
und Breite des Teils des Schiffes, der sich Giber den
genannten Raumen befindet.

7 Cargo ship is a ship as defined in regulation
1/2 (g). [(g) A cargo ship is any ship which is
not a passenger ship.]

Frachtschiff ist jedes Schiff, welches kein
Fahrgastschiff ist.

8 Cargo spaces are spaces used for cargo,
cargo oil tanks, tanks for other liquid cargo
and trunks to such spaces.

Laderdume sind alle Rdume, die fiir Ladung
benutzt werden (einschlielRlich der Ladedltanks
und Tanks fiir andere flissige Ladung), sowie die
Schachte zu diesen Rdumen.

12 Closed ro-ro spaces are ro-ro spaces which

Geschlossene Ro-Ro-Laderdume sind Ro-Ro-




are neither open ro-ro spaces nor weather
decks.

Laderdume, die weder offene Ro-Ro-Laderdume
noch Wetterdecks sind.

13 Closed vehicle spaces are vehicle spaces
which are neither open vehicle spaces nor
weather decks.

Geschlossene Fahrzeugraume sind
Fahrzeugraume, die weder offene Fahrzeugraume
noch Wetterdecks sind.

35 Open ro-ro spaces are those ro-ro spaces
that are either open at both ends or have an
opening at one end, and are provided with
adequate natural ventilation effective over
their entire length through permanent
openings distributed in the side plating or
deckhead or from above, having a total area
of at least 10% of the total area of the space
sides.

Offene Ro-Ro-Laderdume sind Ro-Ro-Laderdume,
die entweder an beiden Enden offen sind oder die
an einem Ende offen sind und durch dauerhafte
Offnungen in der Seitenbeplattung, der Decke
oder von oberhalb verteilte Offnungen, deren
Gesamtflache mindestens 10 % der gesamten
Seitenflachen des Raumes betrégt, mit einer liber
ihre ganze Lange wirkenden, angemessenen
natilirlichen Liftung versehen sind.

36 Open vehicle spaces are those vehicle
spaces either open at both ends, or have an
opening at one end and are provided with
adequate natural ventilation effective over
their entire length through permanent
openings distributed in the side plating or
deckhead or from above, having a total area
of at least 10% of the total area of the space
sides.

Offene Fahrzeugraume sind Fahrzeugraume, die
entweder an beiden Enden offen sind oder die an
einem Ende offen sind und durch dauerhafte
Offnungen in den Seitenbeplattung, der Decke
oder von oberhalb verteilte Offnungen, deren
Gesamtflache mindestens 10 % der gesamten
Seitenflichen des Raumes betragt, mit einer lGber
ihre ganze Lange wirkenden, angemessenen
natlrlichen Liftung versehen sind.

37 Passenger ship is a ship as defined in
regulation 1/2(f). [(f) A passenger ship is a ship
which carries more than twelve passengers.]

Passagierschiff ist ein Seeschiff, das mehr als
zwolf Passagiere befordert.

39 Public spaces are those portions of the
accommodation which are used for halls,
dining rooms, lounges and similar
permanently enclosed spaces.

Gesellschaftsraume sind diejenigen Teile der
Unterkunftsraume, die als Hallen, Speiserdaume,
Salons und dhnliche, standig abgegrenzte Raume
Verwendung finden.

41 Ro-ro spaces are spaces not normally
subdivided in any way and normally
extending to either a substantial length or the
entire length of the ship in which motor
vehicles with fuel in their tanks for their own
propulsion and/or goods (packaged or in
bulk, in or on rail or road cars, vehicles
(including road or rail tankers), trailers,
containers, pallets, demountable tanks or in
or on similar stowage units or other
receptacles) can be loaded and unloaded
normally in a horizontal direction.

Ro-Ro-Laderaume sind Raume, die normalerweise
in keiner Weise unterteilt sind und die sich
entweder (iber einen erheblichen Teil der Lange
oder Uber die Gesamtlange des Schiffes
erstrecken und bei denen Kraftfahrzeuge mit
flissigem Brennstoff fr ihren Eigenantrieb in den
Tanks und/oder Guter (verpackt oder als
Massengut in oder auf Schienen- oder
StraRenfahrzeugen — einschliefRlich StraBentank-
wagen oder Eisenbahn-Kesselwagen —, Trailern,
Containern, Paletten, abnehmbaren Tanks oder in
oder auf dhnlichen Beférderungsmitteln oder
anderen Behiéltern) normalerweise in horizontaler
Richtung ge- oder entladen werden kdnnen.

42 Ro-ro passenger ship means a passenger
ship with ro-ro spaces or special category
spaces.

Ro-Ro-Fahrgastschiff ist ein Fahrgastschiff mit Ro-
Ro-Frachtrdumen oder Sonderrdumen.

45 Service spaces are those spaces used for
galleys, pantries containing cooking
appliances, lockers, mail and specie rooms,
storerooms, workshops other than those
forming part of the machinery spaces, and

Wirtschaftsraume sind Kiichen, Pantrys mit
Kocheinrichtungen, Abstellrdume, Post- und
Verschlussraume, Vorratsrdume, Werkstatten, die
nicht Teil der Maschinenrdume sind, und dhnliche
Raume sowie die Schachte zu diesen Raumen.




similar spaces and trunks to such spaces.

46 Special category spaces are those enclosed
vehicle spaces above and below the bulkhead
deck, into and from which vehicles can be
driven and to which passengers have access.
Special category spaces may be
accommodated on more than one deck
provided that the total overall clear height for
vehicles does not exceed 10 m.

Sonderraume sind geschlossene Fahrzeugraume
Uber oder unter dem Schottendeck, in die und aus
denen Fahrzeuge gefahren werden kdnnen und zu
denen Fahrgaste Zutritt haben. Sonderraume
kdnnen unter der Voraussetzung, dass die
gesamte lichte Hohe fiir Fahrzeuge 10 Meter nicht
Uiberschreitet, mehr als ein Deck umfassen.

49 Vehicle spaces are cargo spaces intended
for carriage of motor vehicles with fuel in
their tanks for their own propulsion.

Fahrzeugraume sind Laderdume, die fir die
Beforderung von Kraftfahrzeugen mit flissigem
Brennstoff fiir ihren Eigenantrieb in ihren Tanks
bestimmt sind.

50 Weather deck is a deck which is
completely exposed to the weather from
above and from at least two sides.

Wetterdeck ist ein Deck, das nach oben hin und
auf mindestens zwei Seiten vollig dem Wetter
ausgesetzt ist.

56 Vehicle carrier means a cargo ship which
only carries cargo in ro-ro spaces or vehicle
spaces, and which is designed for the carriage
of unoccupied motor vehicles without cargo,
as cargo.(Replaced by Res.MSC.421(98))

Fahrzeugtransportschiff ist ein Frachtschiff mit
Ro-Ro-Rdumen auf mehreren Decks, das fiir die
Beforderung von leeren Personenkraftwagen und
Lastkraftwagen als Ladung gebaut ist.

Technische Voraussetzungen / Installation allgemein

SOLAS1I-1 D 45.5.3 Ro-Ro-Fahrgastschiffe

Auf Ro-Ro-Fahrgastschiffen muss die Verkabelung von Notfallalarmen und Anlagen fiir 6ffentliche
Durchsagen von der Verwaltung unter Beachtung der IMO-Empfehlung MSC.1/Circ.808 zugelassen

werden.

(Schiff-)Bauliche Bedingungen

SOLAS 1I-2 € 9.2.2.1.1Fahrgastschiffe

Ist das Schiff flir mehr als 36 Fahrgaste zugelassen, so sind der Rumpf, die Aufbauten und das
Deckshaus in vertikale Hauptbrandabschnitte mit A-60 Trennungen zu unterteilen.

Ist das Schiff flir nicht mehr als 36 Fahrgaste zugelassen, so sind der Rumpf, die Aufbauten und das
Deckshaus in vertikale Hauptbrandabschnitte mit A-Klasse Trennungen zu unterteilen.

SOLAS 1I-2 € 9.2.2.1.5Fahrgastschiffe mit besonderer Verwendung

Auf Schiffen, die fir besondere Zwecke, wie z. B. Auto- oder Eisenbahnfahren, gebaut sind, bei denen

das Vorsehen von Schotten fiir Hauptbrandabschnitte den Zweck, fir den das Schiff bestimmt ist,

auller Kraft setzen wiirde, missen gleichwertige Brandbekdampfungs- und Brandbegrenzung-

Einrichtungen von der Verwaltung eingesetzt und spezifisch genehmigt werden.



Servicerdume und Schiffsvorratsraume durfen sich nicht auf Ro-Ro-Decks befinden, es sei denn, sie
sind gemaR den geltenden Vorschriften geschiitzt.

Auf Schiffen mit Sonderraumen muissen diese Rdume jedoch den geltenden Bestimmungen der
Regel 20 entsprechen, und wenn deren Einhaltung mit anderen in diesem Kapitel festgelegten
Anforderungen fir Fahrgastschiffe unvereinbar ist, haben die Anforderungen der Regel 20 Vorrang.

SOLAS 11-2 C9.2.2.3/9.2.2.4 Fahrgastschiffe

Fir Trennungen innerhalb eines vertikalen Hauptbrandabschnittes ist der Anspruch an die
Brandfestigkeit in Abhangigkeit von dem allgemeinen Risiko der Brandlast nach der Bestimmung und
Nutzung der getrennten Bereiche tabellarisch in den nachfolgenden Regelabschnitten festgelegt:
e Brandschutz von Schotten und Decks auf Schiffen mit mehr als 36 Passagieren

Referenz Tabelle 9.1 und 9.2
e Brandschutz von Schotten und Decks auf Schiffen mit nicht mehr als 36 Passagieren

Referenz Tabelle 9.3 und 9.4

SOLAS 1I-2 C 9.2.3(.3) Frachtschiffe
Brandschutz von Schotten und Decks auf Frachtschiffen, die keine Tankschiffe sind
Referenz Tabelle 9.5 und 9.6

Ventilation / Ventilationsinstallation

SOLAS 1I-2 C9.7.2-9.7.5 jegliche Schiffe

Die Liftungssysteme fiir u.a. Fahrzeugraume, Ro-Ro-Raume, Sonderrdume und Laderdaume sind im
Allgemeinen voneinander und von den Liiftungssystemen, die andere Rdume bedienen, zu trennen.
Beltiftungen flr Fahrzeugraume, Ro-Ro-Raume oder Sonderrdume und Bellftungen fur
Unterkunftsbereiche, Serviceraume oder Kontrollstationen diirfen nur dann durch den jeweils
anderen Bereich hindurchgefiihrt werden, wenn sie besondere, in SOLAS Regel 9.7.4 und 9.7.5
beschriebene Kriterien erfillen. Im Allgemeinen missen sie aus Stahl sein und neben bestimmten
Materialdicken, Querschnittsflachen oder starken Isolierungen, so wie Stiitzen und Steifigkeiten auch
Brandschutzklappen mit geeigneten Bedienungen aufweisen. Sollte eine Bellftung nicht durch, aber
an dem jeweilig anderen Bereich bei gemeinsamer Nutzung von Trennfldchen entlanggefiihrt
werden, missen diese besondere Isolierungskriterien einhalten.

Feuerldscheinrichtungen

SOLAS II-2 C 10.2.1.5 jegliche Schiffe

Anzahl und Verteilung der Anschlussstutzen miissen derart sein, dass mindestens zwei nicht vom
gleichen Anschlussstutzen ausgehende Wasserstrahlen, von denen einer durch einen aus einer



einzigen Schlauchldnge bestehenden Schlauch gespeist wird, unter anderen jeden flir Fahrgaste oder
Besatzungsmitglieder Ublicherweise zuganglichen Bereich eines Schiffes erreichen kann, jeden Ro-Ro-
Raum oder jeden Fahrzeugraum; fir Fahrzeugraume mussen die beiden Strahlen durch einen aus
einer einzigen Schlauchlange bestehenden Schlauch jeden Teil dieses Raums erreichen. AuRerdem
missen sich diese Anschlussstutzen nahe an den Eingangen der geschiitzten Raume befinden.

Fluchtwege und -moglichkeiten

SOLAS I1I-2 D 13.5.1/13.5.2 Fahrgastschiffe

Zur Festlegung der Fluchtmoglichkeiten auf Fahrgastschiffen aus Sonderrdumen und offenen Ro-Ro-
Rdaumen, zu denen die beforderten Fahrgaste Zutritt haben kénnen, gelten unter anderem folgende
Regelungen:

In Sonderrdumen und offenen Ro-Ro-Rdaumen, zu denen die beférderten Fahrgaste Zutritt haben
kénnen, missen Anzahl und Lage der Fluchtwege sowohl unter als auch Gber dem Schottendeck den
Anforderungen der Verwaltung geniligen. Grundsatzliche Sicherheit fiir den Zugang zum Einbootungs-
deck regeln weitere SOLAS-Abséatze. In 0.g. Raumen missen zu den Fluchtwegen fiihrende, gekenn-
zeichnete Verkehrswege mit einer Breite von mindestens 600 mm vorgesehen sein. Die Parkanord-
nung der Fahrzeuge muss derart sein, dass die Verkehrswege jederzeit freigehalten werden.
Mindestens einer der Fluchtwege aus haufig besetzten Maschinenrdaumen darf nicht unmittelbar zu
einem Sonderraum fihren.

SOLAS 1I-2 D 13.6 jegliche Schiffe (mit Ro-Ro-Rdumen)

Fluchtmoglichkeiten aus Ro-Ro-Raumen, in denen die Besatzung normalerweise beschaftigt ist,
missen mindestens zwei Fluchtwege aufweisen. Die Fluchtwege miissen eine sichere Flucht zu den
Einbootungsdecks der Rettungsboote und -floRe gewahrleisten und am vorderen und achteren Ende
des Raums angeordnet sein.

Transport von gefahrlichen Gltern — Loscheinrichtungen, Brandschutz

SOLAS 11-2 G 19.3.1-19.3.3  jegliche Schiffe

Werden gefahrliche Glter transportiert, muss die sofortige Verfligbarkeit von Léschwasser durch das
fortwahrend unter Wasserdruck halten der Loschwasserleitung oder durch geeignete Fernstartein-
richtungen der Feuerléschpumpen sichergestellt sein. Dabei muss die zur Verfligung gestellte
Wassermenge ausreichend sein, um vier Strahlrohre nach Regel 10.2 regelkonform zu versorgen und
jeder Teil des leeren Laderaumes muss erreicht werden kénnen. Die Wassermenge kann auch durch
von der Verwaltung als vergleichbar anerkannte Einrichtungen ausgebracht werden.

Die Laderaumflache muss mit mindestens 5|/m? Wasser durch Diisen oder Fluten in der horizontalen
Flache gekihlt werden kdénnen. Die Lenzleistung muss bei 125% der Léschwasser-Forderleistung



liegen. Anstelle der zuvor angegebenen Flutung kann unter Deck auch ein dafiir besonders
geeignetes Loschmittel eingesetzt werden.

Mogliche Zindquellen wie elektrische Gerate und Leitungen diirfen nicht in geschlossenen Lade-
raumen oder Fahrzeugraumen eingebaut sein, sofern sie nach Auffassung der Verwaltung nicht fir
Betriebszwecke erforderlich sind. Sind jedoch elektrische Geréate in solchen Rdumen vorhanden, so
miissen sie von einer Explosionsschutzart sein, die fiir die Verwendung in gefahrlicher Umgebung,
der sie ausgesetzt sein kdnnen, zugelassen ist; sofern es nicht moglich ist, das elektrische System
(durch die Entfernung von Verbindungen in dem System, nicht durch Entfernen von Sicherungen)
vollig abzutrennen. Kabeldurchfiihrungen in Decks und Schotten miissen gegen den Durchgang von
Gasen und Dampfen abgedichtet sein. Durchlaufende Kabel und Kabel innerhalb der Laderdume
missen gegen mechanische Beschadigung geschiitzt sein. Andere Einrichtungen, die eine Ziindquelle
fiir entzindbare Dampfe bilden kénnen, sind nicht zulassig.

In Ro-Ro-Rdumen muss ein fest eingebautes Feuermelde- und Feueranzeigesystem vorhanden sein,
das den Vorschriften des Codes fiir Brandsicherheitssysteme entspricht. In allen anderen Arten von
Laderdumen muss entweder ein fest eingebautes Feuermelde- und Feueranzeigensystem oder ein
Absaugrauchmeldesystem vorhanden sein, die den Vorschriften des Codes fiir Brandsicherheits-
systeme entspricht. Ist ein Absaugrauchmeldesystem vorhanden, so ist Absatz 2.1.3 in Kapitel 10 des
Codes fiir Brandsicherheitssysteme besonders zu beachten, um das Eindringen giftiger Dampfe in
Bereiche zu verhiten, in denen sich Personen aufhalten.

SOLAS 1I-2 G 19.3.9 jegliche Schiffe

Im Gefahrgut-Transport muss in jedem offenen Ro-Ro-Raum, iber dem sich ein Deck befindet, und in
jedem geschlossenen Ro-Ro-Raum, der sich nicht abdichten lasst, ein zugelassenes, fest eingebautes
Druckwasser-Sprihsystem mit Handauslosung vorhanden sein, das alle Decks und Fahrzeugplattform
in diesem Raum schiitzt; jedoch kann ein als ebenso wirksam gepriiftes, fest eingebautes Feuerldsch-
system zur Verwendung von der Verwaltung gestattet werden. Lenz- und Pumpenanordnungen
missen die Bildung freier Oberflachen verhindern kénnen. Das Lenzsystem muss mindestens eine
Leistung von 125% der Gesamtkapazitdt der Pumpen des Wasserspriihsystems und der
vorgeschriebenen Anzahl von Feuerwehrschlauchstrahlrohren erreichen. [...]

Transport von gefahrlichen Gitern — Bellftung

SOLAS 11-2 G 19.3.4 jegliche Schiffe

Bei einem Gefahrgut-Transport in einem geschlossenen Laderaum muss dieser Uber eine kraftbe-
triebene Liftung verfligen, die das Luftvolumen dieses leeren Laderaums sechs Mal in einer Stunde
austauschen und dabei Dampfe angemessen aus dem oberen, bzw. unteren Teil absaugen kann.
Dabei missen die Lufter eine Entziindung entziindlicher Gas-Luft-Gemische vermeiden. Geeignete
Drahtgitternetze missen Uber Lufteinlass und -auslass sein.



Transport von gefahrlichen Gitern — Trennung

SOLAS 1I-2 G 19.3.8 jegliche Schiffe

Bei Gefahrgut-Transport missen Schotte, die Grenzen zwischen Laderdumen und Maschinenrdumen
der Kategorie A bilden, nach Standard "A-60" isoliert sein, es sei denn, die gefahrlichen Giiter sind
mindestens 3 m horizontal von solchen Schotten entfernt gestaut. Andere Trennungen (z.B. Decks)
zwischen solchen Raumen missen gemaRk dem Standard "A-60" isoliert sein.

SOLAS 1I-2 G 19.3.10 jegliche Schiffe

Zwischen einem geschlossenen Ro-Ro-Raum und einem angrenzenden offenen Ro-Ro-Raum muss
eine Trennung vorgesehen sein, die so ausgefihrt ist, dass ein Durchgang von gefahrlichen Dampfen
oder flissigen Stoffen so gering wie moglich gehalten wird. Eine solche Trennung braucht jedoch
nicht vorgesehen sein, wenn der Ro-Ro-Raum Uber seine gesamte Lange als ein geschlossener
Laderaum angesehen wir und die entsprechenden besonderen Vorschriften dieser Regel voll erfiillt.

Zwischen einem geschlossenen Ro-Ro-Raum und einem angrenzenden Wetterdeck muss eine
Trennung vorgesehen sein, die so ausgefiihrt ist, dass ein Durchgang von gefdhrlichen Dampfen oder
flissigen Stoffen so gering wie moglich gehalten wird. Eine solche Trennung braucht jedoch nicht
vorgesehen sein, wenn die Vorkehrungen fiir die geschlossenen Ro-Ro-Raume mit denen, die fiir die
Beforderung gefahrlicher Giter auf dem angrenzenden Wetterdeck vorgeschrieben sind,
Ubereinstimmen.

Zusatzregeln flr Fahrzeug-, Sonder- und Ro-Ro-Raume — 1 Allgemein

SOLAS 11-2 G 20.1 jegliche Schiffe

Ziel dieser Regel ist es, zusatzliche SicherheitsmaBnahmen vorzusehen, um die Brandschutzziele fiir
Schiffe mit Fahrzeug-, Sonder- und Ro-Ro-Raumen zu erreichen. Zu diesem Zweck sind folgende
funktionale Anforderungen zu erfiillen:

.1 Es missen Brandschutzsysteme vorhanden sein, um das Schiff angemessen vor den mit Fahrzeug-,
Sonder- und Ro-Ro-Rdumen verbundenen Brandgefahren zu schiitzen,

.2 Zindquellen mussen von Fahrzeug-, Sonder- und Ro-Ro-Raumen getrennt sein und

.3 Fahrzeug-, Sonder- und Ro-Ro-Rdume miissen ausreichend beliftet sein.

SOLAS 1I-2 G 20.2 jegliche Schiffe

Zusatzlich zur Einhaltung der Anforderungen der Vorschriften in SOLAS 11-2 Teil B, C, D und E missen
Fahrzeug-, Sonder- und Ro-Ro-Rdume den Anforderungen dieser Verordnung entsprechen.

Auf allen Schiffen diirfen Fahrzeuge mit Kraftstoff in ihren Tanks fiir den eigenen Antrieb in anderen
Laderdumen als in den speziell dafiir abgesicherten Fahrzeug-, Sonder- oder Ro-Ro-Radumen
befordert werden, sofern alle folgenden Bedingungen erfiillt sind:

.1 Die Fahrzeuge verwenden keinen eigenen Antrieb innerhalb der Laderdaume,

.2 die Laderdume erfiillen die entsprechenden Anforderungen der Vorschrift 19 und



.3 Die Fahrzeuge werden gemaR dem IMDG-Code gemaR Vorschrift VIl / 1.1 beférdert.
Durch diese Maligaben werden die Fahrzeuge gleichbedeutend mit einem allgemeinen Transportgut.

SOLAS 1I-2 G 20.2.2 Fahrgastschiffe

Es wird im Folgenden angenommen, dass die in Regel 9.2 vorgeschriebene Unterteilung in senk-
rechte Hauptbrandabschnitte in Fahrzeugraumen auf Fahrgastschiffen vielleicht nicht moéglich ist und
dass daher in diesen Raumen ein gleichwertiger Schutz durch Unterteilung in waagerechte Brandab-
schnitte und durch Bereitstellung eines leistungsfahigen fest eingebauten Feuerldschsystems erreicht
werden muss.

Nach diesem Unterteilungskonzept kann ein waagerechter Brandabschnitt im Sinne dieser Regel
Sonderrdume von mehr als einem Deck umfassen, wobei jedoch die gesamte lichte Hohe fir
Fahrzeuge 10 m nicht Giberschreiten darf. Grundsatzlich gilt dies auch fiir Ro-Ro-Rdaume.

Die Vorschriften tiber Liiftungssysteme, Offnungen und Durchfiihrungen in Trennfldchen der Klasse
"A" zur Erhaltung der Widerstandsfahigkeit der Begrenzungen senkrechter Brandabschnitte nach
diesem Kapitel gelten auch fir Decks und Schotte, welche die Begrenzungen zwischen waagerechten
Brandabschnitten untereinander und zwischen diesen und dem Ubrigen Schiff bilden.

Zusatzregeln flr Fahrzeug-, Sonder- und Ro-Ro-Raume — 2 Beliftung

SOLAS 11-2 G 20.3.1 Fahrgastschiffe / Frachtschiffe

Vorkehrungen gegen das Ziinden entziindbarer Dampfe in geschlossenen Fahrzeugrdaumen, in

geschlossenen Ro-Ro-Rdumen und Sonderrdaumen durch Liftungssysteme:

Leistung der Liftungssysteme - Es muss ein wirksames Liftungssystem vorhanden sein, das

ausreicht, um mindestens die folgenden Luftwechsel zu ermdglichen:

e auf Fahrgastschiffen mit Sonderraumen -> 10 Luftwechsel pro Stunde

e auf Fahrgastschiffen mit geschlossenen Ro-Ro- und Fahrzeugraumen auRer Sonderrdumen bei
mehr als 36 Fahrgasten -> 10 Luftwechsel pro Stunde

e beinicht mehr als 36 Fahrgasten -> 6 Luftwechsel pro Stunde

e auf Frachtschiffen -> 6 Luftwechsel pro Stunde

Die Verwaltung kann fiir Zeitraume, in denen Fahrzeuge ein- und ausfahren, einen haufigeren

Luftwechsel vorschreiben.

Auf Fahrgastschiffen muss das Liftungssystem von anderen Liftungssystemen getrennt sein. Das

Laftungssystem muss so betrieben werden, dass zu jeder Zeit, wenn sich Fahrzeuge in den Raumen

befinden, mindestens die zuvor geforderte Anzahl von Luftwechseln umgesetzt wird, es sei denn, ein

Luftqualitatskontrollsystem gemaR Vorschrift ist vorhanden. Wirksam verschlieBbare Liiftungskanéle

missen fur jeden derartigen Raum getrennt vorhanden sein. Das System muss von einer Stelle

auBerhalb solcher Rdume aus bedient werden kénnen.

Bei Frachtschiffen missen die Ventilatoren normalerweise ununterbrochen betrieben werden und
mindestens die zuvor vorgeschriebene Anzahl von Luftwechseln erreichen, wenn sich Fahrzeuge an
Bord befinden, es sei denn, es ist ein Luftqualitatskontrollsystem gemaf Vorschrift vorhanden. Ist
dies nicht durchflihrbar, so miissen die Lufter taglich flr eine begrenzte Zeit je nach Wetterlage im
Betrieb sein, auf jeden Fall fiir eine angemessene Zeit vor dem Entladen, nach welcher der Ro-Ro-



oder Fahrzeugraum nachgewiesen frei von Gas sein muss. Ein oder mehrere tragbare Gassplirgerate
fiir entzindbare Gase mussen fiir diesen Zweck mitgefiihrt werden. Das System muss von anderen
Luftungssystemen vollstandig getrennt sein. Die Liftungskanéle zu den Ro-Ro- oder Fahrzeugrdumen
missen fur jeden Laderaum wirksam verschlossen werden kénnen. Das System muss von einer Stelle
auBerhalb solcher Rdume aus bedient werden kénnen.

Das Liftungssystem muss verhindern, dass sich stehende Luftschichten und tote Ecken bilden.

Auf allen Schiffen mit zugelassenem Luftqualitatskontrollsystem darf das Liftungssystem mit einer
verringerten Anzahl von Luftwechseln und / oder einer verringerten Belliftungsmenge betrieben
werden. Diese Lockerung gilt nicht fir Rdume, fir die gemal dieser Verordnung mindestens zehn
Luftwechsel pro Stunde erforderlich sind, sowie fiir Raume, die den Vorschriften 19.3.4.1 (geschlos-
sene Laderdume) und 20-1 (Fahrzeugtransportschiffe, die als Ladung Kraftfahrzeuge befoérdern, die in
ihren Tanks komprimierten Wasserstoff oder komprimiertes Erdgas fiir den Eigenantrieb mit sich
fiihren) unterliegen.

Auf der Navigationsbriicke sind Anzeigen der Liftungssysteme vorzusehen, um einen Verlust der
erforderlichen Liftungskapazitat anzuzeigen.

Eine schnelle Abschaltung und ein wirksames SchlieBen des Liftungssystems von aullerhalb des
Raums muss im Brandfall unter Berlicksichtigung der Wetter- und Seebedingungen maoglich sein.
Luftungskanale, einschlielich Brandklappen, innerhalb desselben waagerechten Brandabschnittes
miissen aus Stahl bestehen. Bei Fahrgastschiffen miissen Liftungskanale, die durch andere waage-
rechte Brandabschnitte oder Maschinenrdume verlaufen, Stahlkanale der Klasse "A-60" sein, die
gemall SOLAS-Regeln 9.7.2.4.1.1 und 9.7.2.4.1.2 gebaut sind.

Nicht verschlieRbare Offnungen in der Seitenbeplattung, den Endschotten oder dem dariiber
liegenden Deck des Raums miissen so angeordnet sein, dass ein Brand im Laderaum die Aufstellungs-
bereiche und Einbootungsstationen fiir Uberlebensfahrzeuge, Unterkunftsrdaume, Wirtschaftsraume
und Kontrollstationen in Aufbauten und Deckshdusern tiber dem Laderaum nicht gefahrden.

Zusatzregeln fur Fahrzeug-, Sonder- und Ro-Ro-Raume — 3 Elektronik

SOLAS II-2 G 20.3.2 Fahrgastschiffe / Frachtschiffe

Sofern nachfolgend nichts anderes bestimmt ist, mlissen elektrische Ausriistungen und Leitungen fir
Verwendung in einem explosiven Benzin-Luft-Gemisch geeignet sein.

Mit Ausnahme von Sonderrdumen kann in Rdumen unter dem Schottendeck, oberhalb einer Hohe
von 45 cm liber dem Deck und, soweit vorhanden, liber jeder Fahrzeugplattform, mit Ausnahme von
Plattformen mit ausreichend groRen Offnungen, durch die Benzinddmpfe nach unten entweichen
kdonnen, elektrische Ausriistung eines gekapselten und geschitzten Typs, der das Entweichen von
Funken verhindert, als Alternative unter der Voraussetzung zugelassen werden, dass das Liftungs-
system so ausgelegt ist und so betrieben wird, dass der Laderaum standig mit einem mindestens
zehnfachen Luftwechsel je Stunde beliiftet wird, solange sich Fahrzeuge an Bord befinden.

Elektrische Ausriistungen und Leitungen in einem Entliftungskanal missen fiir die Verwendung in
einem explosiven Benzin-Luft-Gemisch zugelassen sein; die Austrittsoffnung jedes Entliftungskanals
muss sich an einer ungefahrlichen Stelle befinden, wobei auch andere mogliche Ziindquellen zu
bericksichtigen sind.
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Sonstige Ausristungen, die eine Ziindquelle darstellen kénnen, sind nicht zuldssig.
Speigatte und Ausgisse dirfen nicht in Maschinenrdume oder andere Raume fiihren, in denen
Ziundquellen vorhanden sein kénnen.

Zusatzregeln fur Fahrzeug-, Sonder- und Ro-Ro-Raume — 4
Uberwachung

SOLAS 11-2 G 20.4 Fahrgastschiffe / Frachtschiffe

Uberwachung durch fest eingebaute Feuermelde- und Feueranzeigesysteme

Sofern im folgenden Abschnitt zum Feuerrondendienst nichts anderes bestimmt ist, muss ein fest
eingebautes, vorschriftsgemales Feuermelde- und Feueranzeigesystem vorhanden sein. Das fest
eingebaute Feuermeldesystem muss einen auftretenden Brand schnell anzeigen kénnen. Der Typ der
Melder, ihr Abstand und ihre Anordnung missen den Anforderungen der Verwaltung entsprechen,
wobei die durch die Liftung und andere wesentliche Faktoren hervorgerufenen Einfllisse zu beriick-
sichtigen sind. Nach dem Einbau muss das System unter normalen Liiftungsbedingungen gepriift
werden, und seine Gesamtansprechzeit muss den Anforderungen der Verwaltung geniigen.

Uberwachung durch Absaugrauchmeldesysteme

Mit Ausnahme offener Ro-Ro-Rdume, offener Fahrzeugraume und Sonderrdume kann ersatzweise zu
dem zuvor vorgeschriebenen fest eingebauten Feuermelde- und Feueranzeigesystem ein vorschrifts-
gemalies Absaugrauchmeldesystem verwendet werden.

Sonderraume

In Sonderrdumen ist ein wirksamer Feuerrondendienst zu unterhalten. Wird der Feuerrondendienst
jedoch von einer standigen Brandwache zu jeder Zeit wahrend der Reise durchgefiihrt, so ist ein fest
eingebautes Feuermelde- und Feueranzeigesystem nicht erforderlich. Handbetatigte Feuermelder
miissen in Sonderrdumen in solchen Abstanden voneinander angeordnet sein, dass keine Stelle des
Raumes mehr als 20 m von einem handbetatigten Feuermelder entfernt ist; ein Melder muss in un-
mittelbarer Ndhe jedes Ausgangs von solchen Raumen angebracht sein.

Zusatzregeln fur Fahrzeug-, Sonder- und Ro-Ro-Raume — 5
Schiffbaulich

SOLAS 1I-2 G 20.5 Fahrgastschiffe

Ungeachtet der Regel Giber Trennflachen missen auf Fahrgastschiffen, die mehr als 36 Fahrgaste
beférdern, Schotte und Decks zur Begrenzung von Sonderrdumen und Ro-Ro- Rdumen nach "A-60"
entsprechend isoliert sein. Befindet sich jedoch auf einer Seite der Trennflache ein Raum der Kate-
gorie 5 (offene Decksbereiche(ohne Sammel- und Einbootungsstellen)), 9 (Sanitar und dhnliche
Bereiche) oder 10 (Tanks, Hohlrdume, Hilfsmaschinenrdume mit wenig oder ohne Brandgefahr; Regel
9.2.2.3), so kann der Standard auf Klasse ,A-0“ herabgesetzt werden. Befinden sich Brennstofftanks
unter einem Sonderraum oder einem Ro-Ro-Raum, so kann die Widerstandsfahigkeit des Decks
zwischen solchen Raumen auf den Standard ,,A-0“ herabgesetzt werden.
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Zusatzregeln fur Fahrzeug-, Sonder- und Ro-Ro-Raume — 6
Feuerloschsysteme

SOLAS 1I-2 G 20.6 Fahrgastschiffe / Frachtschiffe (und jegliche Schiffe)

Fest eingebaute Feuerléschsysteme
(Ein Teil folgender Vorschriften gelten fiir nach dem 1. Juli 2014 gebaute Schiffe. Vor dem 1. Juli 2014
gebaute Schiffe miissen den zuvor anwendbaren Vorschriften entsprechen.)

In Fahrzeugraumen und in Ro-Ro-Raumen, die keine Sonderraume sind und die von einer Stelle
aullerhalb des Laderaums aus verschlossen werden kdnnen, muss eines der folgenden fest
eingebauten Feuerldschsysteme vorhanden sein:

.1 ein fest eingebautes, vorschriftsgemalies Gas-Feuerldschsystem

.2 ein fest eingebautes, vorschriftsgemalies Leichtschaum-Feuerldschsystem

.3 ein fest eingebautes, vorschriftsgemales Feuerlschsystem mit einem Loschmittel auf Wasserbasis
fiir Ro-Ro-Rdume und Sonderrdaume, das auch dem nachfolgenden Abschnitt entspricht.

In Fahrzeugraumen und in Ro-Ro-Raumen, die nicht abgeschottet werden kénnen, sowie in Sonder-
raumen muss ein fest eingebautes, vorschriftsgemaRes Feuerldschsystem mit einem Loschmittel auf
Wasserbasis fir Ro-Ro-Raume und Sonderrdume vorhanden sein, das alle Teile der Decks und Fahr-
zeugplattformen in diesen Raumen schiitzt. Dieses Feuerldschsystem mit einem Loschmittel auf
Wasserbasis muss folgende Anforderungen erfiillen:

.1 Das Sammelrohr muss mit einem Manometer versehen sein;

.2 jedes Sektionsventil muss eindeutig gekennzeichnet sein und die Rdume anzeigen, die es versorgt;
.3 Anweisungen flr Wartung und Betrieb miissen im Raum der Sektionsventile angebracht sein und
.4 eine ausreichende Anzahl von Entwasserungsventilen zur Sicherstellung einer vollstandigen
Entwasserung des Systems muss vorhanden sein.

Die Verwaltung kann die Verwendung jedes anderen fest eingebauten Feuerldschsystems gestatten,
das sich in einem Versuch in OriginalgréBe unter Bedingungen, die ein Benzinlauffeuer in einem
Fahrzeugraum oder Ro-Ro-Raum simulieren, als zur Bekampfung von Branden ebenso wirksam
erwiesen hat, die in einem derartigen Raum moglicherweise auftreten.

Folgender Regelbock gilt fiir am oder nach dem 1. Januar 2010 gebaute Schiffe. Sind fest eingebaute
Druckwasser-Spriihsysteme vorhanden, so kdnnte die Stabilitat durch grolle Wassermengen, die sich
infolge des Betriebs des fest eingebauten Druckwasser-Sprihsystems auf dem oder den Decks an-
sammeln, ernsthaft beeintrachtigt werden; es miissen deshalb folgende Einrichtungen vorhanden
sein:

Auf Fahrgastschiffen:

In Rdumen Uber dem Schottendeck sind Speigatte so anzuordnen, dass dieses Wasser schnell und
unmittelbar nach aulRenbords abgeleitet wird; die von der Organisation ausgearbeiteten Richtlinien
sind zu bericksichtigen.

Auf Ro-Ro-Fahrgastschiffen:

Auf Ro-Ro-Fahrgastschiffen miissen die mit einer Riickschlagvorrichtung versehenen und in
Ubereinstimmung mit den Anforderungen des geltenden Internationalen Freibord-Ubereinkommens
von einer Stelle oberhalb des Schottendecks aus zu bedienenden Auslassventile der Speigatte
offengehalten werden, solange die Schiffe auf See sind. Jede Betatigung der oben genannten Ventile
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muss im Schiffstagebuch aufgezeichnet werden. In Raumen unter dem Schottendeck kann die
Verwaltung tuber die Regel I1-1/35-1 hinaus zuséatzliche Pump- und Lenzeinrichtungen vorschreiben.
In einem solchen Fall muss das Lenzsystem so dimensioniert sein, dass seine Fordermenge
mindestens 125% der gemeinsamen Fordermenge der Pumpen fiir das Wassersprihsystem und der
vorgeschriebenen Anzahl von Feuerloschschlauch-Strahlrohren betragt; die von den Richtlinien her
zu berlcksichtigen sind. Die Ventile des Lenzsystems miissen sich von einer Stelle auBerhalb des
geschiitzten Raumes aus bedienen lassen, die sich in der Nahe der Bedieneinrichtungen fiir das
Wasserspriihsystem befindet. Die Lenzbrunnen missen ein ausreichendes Aufnahmevermogen
haben und miissen an der AuBenhaut des Schiffes in einem Abstand von nicht mehr als 40 m vonein-
ander in jeder wasserdichten Abteilung angeordnet sein.

Auf Frachtschiffen:

Auf Frachtschiffen miissen Pumpen und Lenzeinrichtungen die Bildung freier Oberflachen
verhindern. In einem solchen Fall muss das Lenzsystem so dimensioniert sein, dass seine
Fordermenge mindestens 125% der gemeinsamen Fordermenge der Pumpen fiir das Wasser-
sprihsystem und der vorgeschriebenen Anzahl von Feuerldschschlauch-Strahlrohren betragt; die
nach Richtlinien zu beriicksichtigen sind. Die Ventile des Lenzsystems miissen sich aullerhalb des
geschiitzten Raumes von einer Stelle aus bedienen lassen, die sich in der Ndhe der
Bedieneinrichtungen flr das Wassersprihsystem befindet. Die Lenzbrunnen missen ein aus-
reichendes Aufnahmevermoégen haben und missen an der AuBenhaut des Schiffes in einem Abstand
von nicht mehr als 40 m voneinander in jeder wasserdichten Abteilung angeordnet sein. Ist dies nicht
moglich, muss die unglinstige Wirkung des zusatzlichen Gewichts und der freien Wasseroberflache
auf die Stabilitat von der Verwaltung in dem ihr notwendig erscheinenden Umfang bei der
Genehmigung der Stabilitdtsunterlagen beriicksichtigt werden. Solche Angaben sind in die dem
Kapitdn nach Regel 11-1/5-1 zur Verfugung zu stellenden Stabilitdtsunterlagen aufzunehmen.

Auf allen Schiffen:

Auf allen Schiffen miissen fiir geschlossene Fahrzeugraume, Ro-Ro-Raume und Sonderrdume mit fest
eingebauten Druckwasser-Sprihsystemen Vorrichtungen vorhanden sein, die eine Verstopfung der
Lenzeinrichtungen verhindern; die von der IMO ausgearbeiteten Richtlinien sind zu berlcksichtigen.

Zusatzregeln fur Fahrzeug-, Sonder- und Ro-Ro-Raume —7
Feuerldscher

SOLAS 1I-2 G 20.6.2 jegliche Schiffe
Tragbare Feuerloscher

Auf jeder Decksebene in jedem Laderaum bzw. in jeder Abteilung, in denen Fahrzeuge beférdert
werden, missen tragbare Feuerldscher vorhanden sein, die in Abstdnden von héchstens 20 m von-
einander auf beiden Seiten des betreffenden Raumes angeordnet sind. Mindestens ein tragbarer
Feuerloscher muss an jedem Zugang eines solchen Laderaums angeordnet sein.

Zusatzlich missen folgende Feuerléscheinrichtungen in Fahrzeug-, Ro-Ro- und Sonderraumen
vorhanden sein, die fiir die Beférderung von Kraftfahrzeugen mit fllissigem Brennstoff fiir den
Eigenantrieb in den Tanks vorgesehen sind:

.1 mindestens drei Wassernebelrohre und
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.2 eine tragbare, vorschriftsmaRige Schaumlésch-Einheit; dabei missen auf dem Schiff mindestens
zwei derartige Einheiten fiir die Verwendung in solchen Rdumen vorhanden sein.

Vorschriften fur Fahrzeugtransportschiffe, die Kraftfahrzeuge
befordern, die komprimierten Wasserstoff oder komprimiertes Erdgas
fur den Eigenantrieb mit sich fihren

SOLAS 1I-2 G 20-1.1/20-1.2 jegliche Schiffe

Ziel dieser Regel ist es, zusatzliche SicherheitsmaRnahmen vorzusehen fiir den Brandschutz auf
Fahrzeugtransportschiffen mit Fahrzeug- und Ro-Ro-Rdumen, die fiir die Beférderung von Kraftfahr-
zeugen als Ladung bestimmt sind, die in ihren Tanks komprimierten Wasserstoff oder komprimiertes
Erdgas fir den Eigenbetrieb mit sich fihren.

Fahrzeugraume von Fahrzeugtransportschiffen, die ab dem 1. Januar 2016 gebaut werden und fir
die Beforderung von Kraftfahrzeugen als Ladung bestimmt sind, die in ihren Tanks komprimierten
Wasserstoff oder komprimiertes Erdgas flir den Eigenbetrieb mit sich fihren, miissen zusatzlich zu
den einschlagigen Vorschriften (SOLAS Regel 20) den nachfolgenden Vorschriften entsprechen.

Vorschriften fiir Raume, die fiir die Beforderung von Kraftfahrzeugen als Ladung bestimmt sind, die in
ihren Tanks komprimiertes Erdgas fiir den Eigenantrieb mit sich fiihren:

Alle elektrischen Ausriistungen und Leitungen miissen von einer Explosionsschutzart sein, die fir die
Verwendung in einem explosiven Methan-Luft-Gemisch geeignet ist. Elektrische Ausriistungen und
Leitungen in einem Luftungskanal missen von einer Explosionsschutzart sein, die fiir Verwendung in
explosiven Methan-Luft-Gemischen geeignet ist. Lifter missen so beschaffen sein, dass die Moglich-
keit der Entziindung von Methan-Luft-Gemischen vermieden wird. Uber den Ein- und Austrittsoff-
nungen der Liftung miissen geeignete Maschendrahtschutzgitter angebracht sein. Sonstige Aus-
ristungen, die eine Ziindquelle fir Methan-Luft-Gemische darstellen kénnen, sind nicht zulassig.

Vorschriften fiir Raume, die fiir die Beforderung von Kraftfahrzeugen als Ladung bestimmt sind, die in
ihren Tanks komprimierten Wasserstoff fiir den Eigenantrieb mit sich fihren:

Alle elektrischen Ausriistungen und Leitungen missen von einer Explosionsschutzart sein, die fiir die
Verwendung in einem explosiven Wasserstoff-Luft-Gemisch geeignet ist. Elektrische Ausristungen
und Leitungen in einem Luftungskanal miissen von einer Explosionsschutzart sein, die fiir die Ver-
wendung in explosiven Wasserstoff-Luft-Gemischen geeignet ist. Austrittséffnungen jedes Ent-
liftungskanals missen sich an einer ungefahrlichen Stelle befinden, wobei auch andere maogliche
Zundquellen zu beriicksichtigen sind. Liifter miissen so beschaffen sein, dass die Moglichkeit der
Entziindung von Wasserstoff-Luft-Gemischen vermieden wird. Uber den Ein- und Austrittséffnungen
der LUftung miissen geeignete Maschendrahtschutzgitter angebracht sein. Sonstige Ausristungen,
die eine Ziindquelle fiir Wasserstoff-Luft-Gemische darstellen kénnen, sind nicht zuldssig.

Fahrzeugtransportschiffe, die auch vor dem 1. Januar 2016 gebaut worden sind, einschliel3lich derer,
die auch vor dem 1. Juli 2012 gebaut worden sind, miissen zusatzlich den einschlagigen Vorgaben
(SOLAS Regel 20) der Vorschrift entsprechen.

Wenn ein Fahrzeugtransportschiff als Ladung ein oder mehrere Kraftfahrzeuge, die in ihren Tanks
entweder komprimierten Wasserstoff oder komprimiertes Erdgas fiir den Eigenantrieb mit sich
fliihren, beférdert, missen an Bord mindestens zwei tragbare Gassplirgerate vorhanden sein. Mit
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diesen Spirgeraten muss Brenngas festgestellt werden kdnnen und sie missen von einer
Explosionsschutzart sein, die fiir die Verwendung in dem explosiven Gas-Luft-Gemisch geeignet ist.

Fest eingebaute Gas-Feuerldschsysteme

FSS-Code 05 jegliche Schiffe

Allgemeine Anforderungen fiir die System-Einrichtung:

Es sind Mittel vorzusehen, um automatisch akustisch und visuell vor der Freisetzung von
Feuerléschmitteln in Ro-Ro-Raumen und anderen Raumen zu warnen, in denen die Besatzung
normalerweise arbeitet oder zu denen sie Zugang hat. Die akustischen Alarme miissen so verteilt
sein, dass sie im gesamten geschiitzten Raum bei Betrieb aller Maschinen hérbar sind, und die
Alarme sollen durch Auswahl des Schalldrucks oder der Schallmuster von anderen akustischen
Alarmen unterschieden werden kénnen. Ein Voralarm muss vor Ausldsung automatisch aktiviert
werden (z. B. durch Offnen der Tiir des Ausléseschranks). Der Alarm muss so lange funktionieren, wie
fiir die Evakuierung des Raums bendétigt wird, jedoch mindestens 20 Sekunden, bevor das Léschgas
freigesetzt wird. Herkdmmliche Laderdume und kleine Rdume (wie Kompressorrdume, Farbenlasten
usw.) mit nur einer lokalen Freigabe miissen nicht mit einem solchen Alarm versehen werden.

CO,- Feuerloschsysteme - Menge des Loschmittels

Sofern nicht anders angegeben, muss fir Laderdume die verfligbare Menge an Kohlendioxid
ausreichen, um ein Mindestvolumen an freiem Gas zu ergeben, das 30% des Bruttovolumens des
groRten im Schiff zu schiitzenden Laderaums entspricht.

Flr Fahrzeug- und Ro-Ro-Raume, die keine Sonderrdume sind, muss die verfligbare Menge an
Kohlendioxid mindestens ausreichen, um ein Volumen an freiem Gas zu ergeben, das 45% des
Bruttovolumens des grofSten derartigen Laderaums entspricht, der versiegelt werden kann, und der
Vorrat muss so bemessen sein, dass mindestens zwei Drittel des fiir den betreffenden Raum
erforderlichen Gases innerhalb von 10 Minuten eingeleitet werden. Kohlendioxidsysteme dirfen
nicht zum Schutz von Sonderraume verwendet werden.

Bedienelemente zu Kohlendioxidsystemen zum Schutz von Ro-Ro-Raumen, Kiihlcontainern
beinhaltenden Containerladeraumen, durch Tiren oder Luken zuganglichen Raumen und anderen
Rdaumen, in denen die Besatzung normalerweise arbeitet oder zu denen sie Zugang hat, missen die
folgenden Anforderungen erfiillen:

Es sind zwei separate Steuerungen vorzusehen, um Kohlendioxid in einen geschiitzten Raum
freizusetzen und die Aktivierung des Alarms sicherzustellen. Eine Steuerung dient zum Offnen des
Ventils der Rohrleitung, die das Gas in den geschiitzten Raum beférdert, und eine zweite Steuerung
ist zum Ablassen des Gases aus seinen Vorratsbehéltern zu verwenden. Es sind Vorrichtungen vorzu-
sehen, um sie nur in dieser Reihenfolge betreiben zu kénnen; und

die beiden Bedienelemente miissen sich in einer Freigabebox befinden, die fir den jeweiligen Raum
eindeutig gekennzeichnet ist. Wenn die Box mit den Bedienelementen verschlossen sein soll, muss
sich ein Schlissel fir die Box in einem Glasschutzgehduse befinden, das auffallig neben der Box ange-
ordnet ist.

15



Fest eingebaute Schaum-Feuerldschsysteme

FSS-Code 06 jegliche Schiffe

In diesem Kapitel werden die Spezifikationen fiir installierte Schaum-Léschsysteme zum Schutz unter
anderem von Laderdume gemal SOLAS Regel 11-2 / 10.7.1.1 und Fahrzeug-, Sonder- und Ro-Ro-
Rdume gemal SOLAS Regel 11-2 / 20.6.1.3 beschrieben. Sofern nicht ausdrticklich anders angegeben,
gelten die Anforderungen dieses Kapitels fur Schiffe, die ab dem 1. Januar 2014 gebaut wurden.

Grundsatzliche Anforderungen fest eingebauter Leichtschaum-Feuerl6schsysteme

Das System muss manuell ausgelést werden kdnnen und so ausgelegt sein, dass innerhalb von einer
Minute nach der Freigabe Schaum mit der vorgeschriebenen Auswurfrate erzeugt wird. Die auto-
matische Auslosung des Systems ist nur zuldssig, wenn geeignete BetriebsmaRnahmen oder
Verriegelungen vorgesehen sind, die verhindern, dass gemaR SOLAS Regel 11-2 / 10.5.6 (fest
eingebaute Objektschutz-Feuerloschsysteme) erforderliche lokale Systeme, die Wirksamkeit des
Loschsystems einschranken.

In unter anderem Fahrzeugraumen, Ro-Ro-Rdaumen und Sonderrdumen muss im betroffenen Raum
vor dem Ausldsen des Systems ein akustischer und visueller Alarm warnen. Die Alarme missen eine
so lange Zeit andauern, wie fiir die Evakuierung des Raums erforderlich ist, jedoch in keinem Fall
weniger als 20 Sekunden.

Innenraumluft-Schaumsystem zum Schutz von Fahrzeugraumen, Ro-Ro-Raumen, Sonderrdumen
und Laderdumen

Das System muss von der Hauptstromquelle des Schiffes versorgt werden. Eine Notstromversorgung
ist nicht erforderlich. Es muss eine ausreichende Schaumerzeugungskapazitat bereitgestellt sein, um
sicherzustellen, dass die Mindestrate fiir das System eingehalten wird, und auBerdem muss es aus-
reichend sein, um den grofSten geschiitzten Raum innerhalb von 10 Minuten vollstandig auszufillen.
Bei Systemen zum Schutz von Fahrzeug- und Ro-Ro-Raumen sowie Sonderraumen mit Decks, die
relativ gasdicht sind und eine Deckshdhe von 3 m oder weniger haben, muss die Fiillrate mindestens
zwei Drittel der Auslegungsfiillrate betragen und zusétzlich ausreichend sein, um den groRten
geschitzten Raum innerhalb von 10 Minuten zu fillen. Das System kann in Abschnitte unterteilt
werden. Die Kapazitat und Ausfiihrung des Systems missen jedoch auf dem gesamten geschiitzten
Raum basieren, welcher das grofSte Schaumvolumen erfordert. Benachbarte geschiitzte Raume
missen nicht gleichzeitig bedient werden, wenn die Trennflachen zwischen den Raumen A-Klasse-
Unterteilungen sind. Die Anordnung der Schaumgeneratoren muss im Allgemeinen auf der Grund-
lage der Ergebnisse der Zulassungspriifungen ausgelegt sein. Die Anzahl der Generatoren kann
unterschiedlich sein, aber die bei der Zulassungspriifung festgelegte Mindestfillrate muss vom
System erfillt werden. In jedem Raum miissen mindestens zwei Generatoren installiert sein. Die
Schaumgeneratoren missen so angeordnet sein, dass sie den Schaum gleichmaRig in den geschiitz-
ten Rdumen verteilen. Die Anordnung muss Hindernisse berlicksichtigen, die bei Ladung an Bord zu
erwarten sind. Generatoren missen sich mindestens auf jedem zweiten Deck, einschlieBlich beweg-
licher Decks, befinden. Der horizontale Abstand der Generatoren muss eine schnelle Versorgung mit
Schaum in allen Bereichen des geschiitzten Raums gewahrleisten. Dies ist auf der Grundlage von
Tests in vollem Umfang festzustellen. Die Schaumgeneratoren miissen mit mindestens 1 m Freiraum
vor den Schaumauslédssen angeordnet sein, sofern sie nicht mit weniger Abstand gepriift wurden.
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AuBenluft-Schaumsysteme zum Schutz von Fahrzeugraumen, Ro-Ro-Raumen, Sonderrdaumen und
Laderdumen

Das System muss von der Hauptstromquelle des Schiffes versorgt werden. Eine Notstromversorgung
ist nicht erforderlich. Es muss eine ausreichende Schaumerzeugungskapazitat bereitgestellt sein, um
sicherzustellen, dass die Mindestrate fiir das System eingehalten wird, und auBerdem muss es
ausreichend sein, um den gréRten geschiitzten Raum innerhalb von 10 Minuten vollstandig auszu-
fillen. Bei Systemen zum Schutz von Fahrzeug- und Ro-Ro-Rdumen sowie Sonderraumen mit Decks,
die relativ gasdicht sind und eine Deckshdhe von 3 m oder weniger haben, muss die Fillrate mindes-
tens zwei Drittel der Auslegungsfillrate betragen und zusatzlich ausreichend sein, um den gréBten
geschiitzten Raum innerhalb von 10 Minuten zu fiillen. Das System kann in Abschnitte unterteilt
werden. Die Kapazitat und Ausfilhrung des Systems missen jedoch auf dem gesamten geschiitzten
Raum basieren, welcher das grofSte Schaumvolumen erfordert. Benachbarte geschiitzte Raume
missen nicht gleichzeitig bedient werden, wenn die Trennflachen zwischen den Raumen A-Klasse-
Unterteilungen sind.

Die Anordnung der Schaumzuleitungen muss im Allgemeinen auf der Grundlage der Ergebnisse der
Zulassungsprifungen ausgelegt sein. Die Anzahl der Zuleitungen kann unterschiedlich sein, aber die
bei der Zulassungsprifung festgelegte Mindestfiillrate muss vom System erfiillt werden. In jedem
Raum missen mindestens zwei Zuleitungen installiert sein. Die Zuleitungen miissen so angeordnet
sein, dass sie den Schaum gleichmaRig in den zu schiitzenden Raumen verteilen, und die Anordnung
muss Hindernisse beriicksichtigen, die bei Ladung an Bord zu erwarten sind. Die Kandle missen
mindestens zu jedem zweiten Deck gefiihrt werden, einschlieBlich beweglicher Decks. Der horizon-
tale Abstand der Zuleitungen muss eine schnelle Versorgung mit Schaum in allen Bereichen des
geschitzten Raums gewahrleisten. Dies ist auf der Grundlage von Tests in vollem Umfang festzu-
stellen. Das System muss mit mindestens 1 m Freiraum vor den Schaumausldssen angeordnet sein,
sofern es nicht mit weniger Abstand geprift wurde. Die Anordnung der Schaumzuleitungen muss so
erfolgen, dass ein Brand in dem zu schiitzenden Raum die schaumerzeugenden Gerate nicht beein-
trachtigt. Befinden sich die Schaumgeneratoren neben dem geschiitzten Raum, miissen Schaumzu-
leitungen installiert werden, die einen Abstand von mindestens 45 cm zwischen den Generatoren
und dem geschiitzten Raum liberbriicken, und die Trennungen missen der Klasse "A-60" entspre-
chen. Schaumzuleitungen miissen aus Stahl mit einer Mindestdicke von 5 mm bestehen. Zusatzlich
sind an den Offnungen in den Trennschotten oder Decks zwischen den Schaumgeneratoren und dem
geschitzten Raum Edelstahlklappen (ein- oder mehrfligelig) mit einer Dicke von mindestens 3 mm
anzubringen. Die Klappen missen automatisch (elektrisch, pneumatisch oder hydraulisch) durch den
zugehodrigen Schaumgenerator fernbedient werden und so eingerichtet sein, dass sie, bis der
Schaumgenerator in Betrieb geht, geschlossen bleiben. Die Schaumgeneratoren miissen so
angeordnet sein, dass eine ausreichende Frischluftversorgung gewahrleistet werden kann.
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Fest eingebaute Druckwassersprih- und Wassernebel-
Feuerloschsysteme

FSS-Code 07 jegliche Schiffe

In diesem Abschnitt werden die Spezifikationen fir fest eingebaute Druckwasserspriih- und
Wassernebel-Feuerloschsysteme gemaR SOLAS II-2 aufgefihrt.

Allgemeine technische Anforderungen zu fest eingebauten, wasserbasierten Feuerl6schsystemen
fiir Ro-Ro-Rdume, Fahrzeugraume und Sonderrdaume

Fest eingebaute, wasserbasierte Feuerldschsysteme fiir Ro-Ro-Raume, Fahrzeugraume und Sonder-
raume missen von der Verwaltung auf der Grundlage der von der Organisation entwickelten Richt-
linien genehmigt werden (Feste Feuerldschsysteme auf Wasserbasis fir Ro-Ro-Rdume und Sonder-
raume (MSC.1 / Circ.1430).

Fest eingebaute Feuermelde- und Feueranzeigesysteme

FSS-Code 09 jegliche Schiffe

In diesem Kapitel wird die Spezifikation fester Branderkennungs- und Meldesysteme gemaR SOLAS
Kapitel 1I-2 dargestellt. Sofern nicht ausdriicklich anders angegeben, gelten die Anforderungen dieses
Kapitels fur Schiffe, die am oder nach dem 1. Juli 2012 gebaut wurden.

Allgemeine technische Anforderungen:

Jedes erforderliche feste Branderkennungs- und Meldesystem mit manuell betatigten Rufpunkten
muss jederzeit sofort einsatzbereit sein (dies erfordert kein Ersatz-Bedienfeld). Ungeachtet dessen
kénnen bestimmte Bereiche abgeschaltet werden, z. B. Werkstatten wahrend HeilRarbeiten und Ro-
Ro-Rdume wahrend des Be- und Entladens. Die Vorrichtungen zum Abschalten der Melder miissen so
ausgelegt sein, dass das System nach einer fir den betroffenen Vorgang angemessenen Dauer auto-
matisch wieder normal (iberwacht. Der Raum muss besetzt oder in einer Brandschutzpatrouille
eingeschlossen sein, wenn gesetzlich vorgeschriebene Melder abgeschaltet sind. Detektoren in allen
anderen Raumen missen betriebsbereit bleiben.

Einbauanforderungen:

Melder und manuell betatigte Rufpunkte sind in Abschnitte zu unterteilen. Ein Abschnitt von
Brandmeldern, der eine Kontrollstation, einen Serviceraum oder einen Unterkunftsraum abdeckt,
darf keinen Maschinenraum der Kategorie A oder einen Ro-Ro-Raum umfassen. Ein Abschnitt von
Brandmeldern, der einen Ro-Ro-Raum abdeckt, darf keinen Maschinenraum der Kategorie A
enthalten. Bei festen Brandmeldesystemen mit aus der Ferne und individuell identifizierbaren Brand-
meldern darf ein Abschnitt, der Brandmelder in Unterklinften, Servicerdumen und Kontrollstationen
abdeckt, keine Brandmelder in Maschinenrdumen der Kategorie A oder in Ro-Ro-Raumen abdecken.

[...]
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Der maximale Abstand der Melder muss der folgenden Tabelle entsprechen:
Tabelle 9.1 - Abstand der Detektoren

Detektortyp Hitze Rauch
Maximale Bodenflache pro Detektor (m?) 37 74
Maximaler Abstand zwischen den Zentren (m) 9 11
Maximaler Abstand von Schotten (m) 4.5 5.5

Die Verwaltung kann andere Abstande verlangen oder zulassen, die auf Testdaten basieren, die die
Eigenschaften der Detektoren demonstrieren. Detektoren, die sich unter beweglichen Ro-Ro-Decks
befinden, miissen den obigen Angaben entsprechen.

Absaugrauchmeldesysteme

FSS-Code 10 jegliche Schiffe

In diesem Kapitel werden die Spezifikationen fiir Absaugrauchmeldesysteme in Laderdaumen gemaf}
SOLAS 1I-2 aufgefiihrt. Sofern nicht ausdriicklich anders angegeben, gelten die Anforderungen dieses
Kapitels fur Schiffe, die ab dem 1. Januar 2012 gebaut wurden.

Technische Anforderungen fiir die Uberwachung des Systems

Fir die Prifung und Wartung des Systems sind geeignete Anweisungen und Ersatzteile bereitzu-
stellen. Nach der Installation muss das System mit Raucherzeugungsmaschinen oder einem gleich-
wertigen Gerat als Rauchquelle auf Funktion geprift werden. Ein Alarm muss an der Steuereinheit in
nicht mehr als 180 Sekunden fiir Fahrzeugdecks und nicht mehr als 300 Sekunden fir Container- und
Stiickgutladung empfangen werden, nachdem Rauch am entferntesten Ansaugstiick aufgenommen
wurde.
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